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ООО «ТехнороссТ» при сотрудничестве с ведущим Московским центром диагностики автомобилей «ИнжекторКар» проводит уникальный 16-ти дневный курс подготовки и повышении квалификации специалистов по диагностике инжекторов (современных систем впрыска двигателей). 
Откройте для себя новые глубокие возможности диагностики и систем автомобиля.

Наши курсы позволяют не только получить представление об устройстве и функционировании систем, но и изучить методы ремонта и обслуживания всего спектра систем впрыска: начиная от самых первых и примитивных до современных и технически усовершенствованных.

Мы предлагаем Вам воспользоваться накопившимся опытом работы нашего персонала и повысить Вашу квалификацию путем посещения практических общих курсов: 
«Устройство и обслуживание впрысковых бензиновых двигателей», 
«Устройство и обслуживание дизельных двигателей с электронной системой управления»
Курсы проводит высококвалифицированный специалист с громадным практическим опытом диагностики (более 20лет), имеющие не только теоретические знания, но и практический многолетний опыт работы, что позволит Вам не только прослушать лекции, но и применить полученные знания на практике в процессе обучения под наблюдением специалиста.

После завершения курсов и сдачи экзаменов выдается сертификат.

Стоимость курса обучения: «Устройство и обслуживание впрысковых бензиновых двигателей» 

- Наличный расчет:______________рублей.
- Безналичный расчет:____________рублей.
Набор в группы уже производится. Если Вас заинтересовало наше предложение, звоните: (843) 273-27-96 (92), 8-987-297-66-96

Заместитель генерального директора                                         Р.Г.Миннигалиев
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3.6.20.3.       Рабочий режим управления топливоподачей

3.6.20.4.       Обогащение при ускорении

3.6.20.5.       Обогащение на высокой мощности

3.6.20.6.       Обеднение при снижении нагрузки

3.6.20.7.       Отключение подачи топлива при торможении двигателем

3.6.20.8.       Компенсация изменения напряжения аккумуляторной батареи

3.6.20.9.       Отключение подачи топлива

4.      Диагностирование и обслуживание

4.1.    Оборудование для диагностирования и обслуживания

4.1.1.  Приборы для анализа отработавших газов

4.1.2.  Подключение к ЭБУ автомобиля

4.1.2.1.        Диагностика двигателя

4.1.2.2.        Интегрированная бортовая диагностика (для сканера)

4.1.2.3.        Тестирование электронных систем (осциллографом)

4.1.3.  Приборы диагностирования автомобилей ВАЗ

4.1.3.1.        Сканер-тестер

4.1.3.2.        Тестер датчиков

4.1.3.3.        Сканер как приставка к персональному компьютеру

4.1.4.  Оборудование поста диагностики автосервиса

4.1.4.1.        Необходимый и достаточный комплект оборудования

4.1.4.2.        Комплект оборудования для углубленной диагностики электронных систем управления

4.1.5.  Виды диагностического оборудования

4.1.5.1.        Мотортестер

4.1.5.1.1.      Функциональные возможности

4.1.5.1.2.      Способы подключения

4.1.5.1.3.      Области применения в автодиагностике

4.1.5.1.4.      Обзор рынка

4.1.5.2.        Сканер

4.1.5.2.1.      Дилерские сканеры

4.1.5.2.2.      Мультибрендовые сканеры

4.1.5.2.3.      Способы подключения

4.1.5.2.4.      Функциональные возможности

4.1.5.2.5.      Области применения в автодиагностике

4.1.5.2.6.      Обзор рынка

4.1.5.3.        Газоанализатор

4.1.5.3.1.      Виды газоанализаторов

4.1.5.3.2.      Способы подключения

4.1.5.3.3.      Области применения в автодиагностике

4.1.5.3.4.      Обзор рынка

4.1.5.4.        Workstation

4.1.6.  Приборы для измерения давления и разрежения

4.1.6.1.        Наборы для замера давления топлива

4.1.6.1.1.      Способы подключения

4.1.6.1.2.      Области применения в автодиагностике

4.1.6.1.3.      Обзор рынка

4.1.6.2.        Вакуумметры и вакуумные помпы

4.1.6.2.1.      Способы подключения

4.1.6.2.2.      Области применения в автодиагностике

4.1.6.2.3.      Обзор рынка

4.1.6.3.        Компрессометры и пневмотестеры

4.1.6.3.1.      Способы подключения

4.1.6.3.2.      Области применения в автодиагностике

4.1.6.3.3.      Обзор рынка

4.1.7.  Специализированный автомобильный осциллограф

4.1.7.1.        Способы подключения

4.1.7.2.        Области применения в автодиагностике

4.1.7.3.        Обзор рынка

4.1.8.  Имитатор сигналов датчиков

4.1.8.1.        Способы подключения

4.1.8.2.        Области применения в автодиагностике

4.1.8.3.        Обзор рынка

4.1.9.  Профессиональные технические информационные базы данных

4.1.9.1.        Autodata

4.1.9.2.        Olyslager-WIS

4.1.9.3.        ESItronic Bosch

4.1.9.4.        Equiptech CAPS

4.1.9.5.        Mitchell OnDemand

4.1.9.6.        Vivid Workshop

4.1.9.7.        Volvo Aftersales Diagnostics and Information System, VADIS

4.1.9.8.        Electronic Service Information System, ELSA

4.1.10. Оборудование для обслуживания систем впрыска
4.1.10.1.       Ультразвуковая очистка форсунок систем впрыска
4.1.10.1.1.     Стенды для ультразвуковой очистки и проверки форсунок впрыска

4.1.10.1.2.     Функциональные возможности

4.1.10.1.3.     Способы подключения

4.1.10.1.4.     Области применения в автодиагностике

4.1.10.1.5.     Обзор рынка

4.1.10.2.       Жидкостная (химическая) очистка системы впрыска

4.1.10.2.1.     Установки для очистки

4.1.10.2.2.     Функциональные возможности

4.1.10.2.3.     Способы подключения

4.1.10.2.4.     Области применения в автодиагностике

4.1.10.2.5.     Обзор рынка

4.1.10.3.       Очистка клапанов и камеры сгорания

4.1.10.3.1.     Способы подключения

4.2.    Анализ электрических сигналов

4.2.1.  Проверка электрических цепей осциллографом

4.2.1.1.        Формы сигналов

4.2.1.1.1.      Сигнал постоянного напряжения

4.2.1.1.2.      Сигнал переменного напряжения

4.2.1.1.3.      Частотно-модулированные сигналы

4.2.1.1.4.      Импульсные сигналы

4.2.1.1.5.      Кодовые сигналы

4.2.1.2.        Интерпретация формы сигнала

4.2.1.2.1.      Напряжение

4.2.1.2.2.      Частота (период)

4.2.1.3.        Проверка компонентов

4.2.1.3.1.      Форсунки

4.2.1.3.2.      Индуктивные датчики

4.2.1.3.3.      Клапан управления холостым ходом

4.2.1.3.4.      Кислородный датчик

4.2.1.3.5.      Датчик детонации

4.2.1.3.6.      Усилитель импульсов зажигания

4.2.1.3.7.      Первичная обмотка катушки зажигания

4.2.1.3.8.      Электронные блоки управления

4.2.2.  Анализ сигналов осциллоскопа

4.2.2.1.        Главный экран

4.2.2.2.        Терминология

4.2.2.3.        Аббревиатуры

4.2.2.4.        Типы сигналов

4.2.2.5.        Частота

4.2.2.6.        Вторичное зажигание (цепь высокого напряжения)

4.2.2.7.        Первичное и вторичное зажигание (цепи высокого и низкого напряжения)

4.2.2.8.        Электронное зажигание

4.2.2.9.        Тестирование тока

4.2.2.10.       Одновременное отображение сигналов

4.2.2.11.       Зажигание GM

4.2.2.12.       Датчик положения коленвала

4.2.2.13.       Датчик детонации

4.2.2.14.       Датчик положения распредвала

4.2.2.15.       Датчики температуры

4.2.2.16.       Датчик положения дроссельной заслонки

4.2.2.17.       Датчик давления во впускном коллекторе

4.2.2.18.       Датчик массового расхода воздуха

4.2.2.19.       Форсунки

4.2.2.19.1.     Форсунки с удержанием

4.2.2.19.2.     Форсунки бошевского типа

4.2.2.19.3.     Форсунки PNP

4.2.2.19.4.     Проверка форсунок

4.2.2.20.       Датчик кислорода

4.2.2.20.1.     Тестирование датчика

4.2.2.21.       Топливные насосы

4.2.2.22.       Генератор переменного тока

4.2.2.23.       Регулятор холостого хода

4.2.2.24.       Датчики вращения колеса АБС

4.2.2.25.       Падение напряжения

4.2.2.26.       Тест напряжения питания

4.2.2.27.       Разрыв цепи

4.2.2.28.       Синхронизация сигнала

4.3.    Поиск и устранение неисправностей

4.3.1.  Типы неисправностей

4.3.2.  Система K-Jetronic

4.3.2.1.        Проверка дозатора-распределителя

4.3.2.2.        Проверка и регулировка давления подачи топлива

4.3.2.2.1.      Проверка производительности насоса

4.3.2.3.        Проверка управляющего давления

4.3.2.4.        Проверка остаточного давления

4.3.2.5.        Проверка регулятора управляющего давления

4.3.2.6.        Проверка рабочих форсунок (инжекторов)

4.3.2.7.        Проверка пусковой форсунки

4.3.2.8.        Проверка термореле

4.3.2.9.        Проверка клапана дополнительной подачи воздуха

4.3.2.10.       Проверка всей системы впрыска

4.3.3.  Система KE-Jetronic

4.3.3.1.        Наружный осмотр

4.3.3.2.        Проверка гидравлической части системы впрыска

4.3.3.2.1.      Проверка давления топлива в системе

4.3.3.2.2.      Проверка давления в нижних камерах дифференциальных клапанов

4.3.3.2.3.      Проверка управляющего давления при прекращении подачи топлива

4.3.3.2.4.      Проверка управляющего давления при обогащении смеси

4.3.3.2.5.      Проверка остаточного давления

4.3.3.2.6.      Проверка дозатора-распределителя

4.3.3.2.7.      Проверка клапана дополнительной подачи воздуха

4.3.3.2.8.      Проверка пусковой форсунки

4.3.3.3.        Проверка электрических элементов системы

4.3.3.3.1.      Проверка датчика температуры охлаждающей жидкости

4.3.3.3.2.      Проверка обогащения смеси при ускорении

4.3.3.3.3.      Проверка обогащения смеси при полной нагрузке двигателя

4.3.3.3.4.      Проверка обогащения смеси при пуске двигателя

4.3.3.3.5.      Проверка регулятора холостого хода

4.3.3.4.        Регулировка содержания окиси углерода (СО) в отработавших газах

4.3.4.  Система "L-Jetronic"

4.3.4.1.        Меры предосторожности

4.3.4.2.        Топливный насос

4.3.4.3.        Пусковая форсунка

4.3.4.4.        Проверка рабочих форсунок

4.3.4.5.        Регулировка холостого хода двигателя

4.3.5.  Система "LН-Jetronic"

4.3.5.1.        Проверка форсунок

4.3.5.2.        Проверка измерителя массы воздуха

4.3.5.3.        Проверка и регулировка выключателя положения дроссельной заслонки

4.3.6.  Проверка системы зажигания

4.3.7.  Проверка механических систем

4.3.8.  Исследование с помощью диагностического оборудования

4.3.9.  Электронная система управления двигателем ВАЗ

Если Вас заинтересовало наше предложение, 
звоните:   (843) 273-27-96 (92),     8 987-297-66-96 


Если у вас возникли дополнительные вопросы,

пишите e-mail:  to_radik@mail.ru   technorosst@mail.ru
